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Audi S3 2.0 TFSI quattro

Audis Kleinster Sportler stellt sich auf die Zehen und zeigt den GroBen,

wo’s lang geht: Fahrmaschine Audi S3.

m Knapp 134 PS Literleistung sagen ei-
niges aus (ber einen Motor. Vor allem,
wenn es sich um ein Serienaggregat han-
delt. Audis mittels Abgasturbolader auf-
geblasener 2,0 Liter Reihenvierzylinder
ist das Gustosttickerl in der bereits be-
kannten Karosserie der 3er Baureihe.
265 PS und 350 iiber ein breites Dreh-
zahlband verteilte Newtonmeter werden
dem geneigten Sportfahrer (iber ein kna-
ckig schaltbares Sechsgang-Getriebe mit
verkiirzten Schaltwegen dargereicht.
Wichtiger noch: Der Bumms. Der lauert
versteckt irgendwo im Turbolader und
wartet nur darauf, mittels Gaspedal geru-
fen zu werden. Wenn du’s tust, springt er,
durch das Doppelendrohr briillend, her-
vor und verpasst dir einen kréftigen Tritt
ins Kreuz, den selbst die makellos Halt
bietenden Sportsitze nur wenig mildern
konnen.

m Dann zieht es den S3 voran, dass du
froh bist, (iber eine standfeste Bremsan-
lage zu verfiigen und Notfalls Anker wer-
fen zu konnen. Dass die Bremsen beim
langsam Fahren zum Quietschen neigen,
bertihrt jedoch peinlich. Manchmal, wenn
die Drehzahl unter 2000 Touren féllt,
schiaft der Bumms allerdings noch und
muss erst wachgertittelt werden.

m Also bleibst du Uber 2000 und I&sst
den Audi fliegen. Das Sportfahrwerk mit
progressiver Feder- und Dampferabstim-
mung bringt den S3 um 25 Millimeter na-
her an den Asphalt und zirkelt ihn lustvoll
um engste Kurven. Der Quattro-Antrieb
verschafft am Kurvenausgang perfekte
Traktion, was den Bumms bis weit (iber

6000 Touren jubilieren und den Audi nach
vorne schieBen lasst. Aluminium-Leicht-
bau-Komponenten an der Vorderachse
sorgen fiir geringe gefederte Massen
und erlauben gemeinsam mit der
direkten Lenkung prézises Steuern und
wieselflinke Richtungsénderungen.
Die straffe Fahrwerksabstimmung bietet
dennoch geniigend
Komfort, um auch
lange Reise-etap-
pen relaxed durch- =
eilen zu kdnnen, wo-
Zu ebenso die gerin-
gen Fahrgerdusche
beitragen. Lediglich
beim langsamen Ab-
rollen poltern die 18-
Zbller horbar. Mit zu-
nehmender  Ge-
schwindigkeit wird E
das Fahrwerk dannimmer geschmeidiger.
m Die kompakte Karosserie wirkt durch
die Absenkung und die breiten Patschen
noch gedrungener und vermittelt schon
im Stand etwas jener Dynamik, zu welcher
der S3 heféhigt ist. AuBenspiegel in Alu-
Optik und der mit Chromlamellen verse-
hene Single-Frame Grill tun ein Ubriges,
um zu zeigen: Hier kommt der Stérkste A3
mit dem ,S" im Namen. Ein von Audi ge-
wohnt gut verarbeitetes und mit diversen
Zierteilen wie Einstiegsleisten und S3-
Emblemen aufgewertetes Cockpit erwar-
tet den Gliicklichen, der hinter dem Sport-
lederlenkrad Platz nehmen darf. Von die-
sem Platz gibt es vorne genug, hinten
wird's eng. Man I&sst lieber seine Feinde
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als seine Freunde in den Fond zusteigen.
Besonders beligbt: mehrmals hinten ein-
und aussteigen. Dies fordert aber immer-
hin die Gelenkigkeit. Wie bei allen &hnlich
gebauten Fahrzeugen. Am liebsten reitet
man den S3 sowieso allein.

= Die Klimaautomatik scheint der Motor-
abwérme bei einem schérferen Ritt nicht

leicht Herr zu werden, woran mdglicher-
weise ein nicht richtig funktionierender
Lufteinstromer Anteil hatte. Daftir arbeiten
die Scheibenwischer bei jeder Geschwin-
digkeit perfekt. Durchdachte Details wie
etwa eine vom Laderaum aus sperrbare
Durchreiche gibt's als Goodies. Von akti-
ver Sicherheit durch Leistung, Fahrwerk
und Allrad abgesehen, ist auch in punkto
passiver Sicherheit von ABS bis Window-
bags alles vertreten. Bleibt der Preis: Mit
angereicherter Ausstattung blattert man
{iber 50.000 Euro hin. Premium-Spas,
Premium-Preis.
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Technische Daten

Motor und Antrieb
R4 Turbo-Benzinmotor, 1.984 ccm,
195 kW/265 PS bei 6.000 U/min,
350 Nm bei 2.500-5.000 U/min,
Sechsgang-Getriebe manuell,
Allradantrieb

Fahrwerk und Bereifung

Vorne: Mc-Pherson-Federbeinachse
Hinten: Vierlenker-Hinterachse
Bereifung: 225/40 R 18

Lenkung und Wendekreis
Variable Servolenkung,
elektromechanisch; 10,7 m

Innengeréusch (dB) 50
bei 100 km/h (4.G.) 71
bei 130 km/h (5.G.) 71
bei 130 km/h (6.G.) 71

MaBe, Gewichte u. Ladevolumen
LxBxH (mm) 4.214/1.765/1.399
Leergewicht (kg) 1.455

Zul. Ges. Gew. (kg) 2.015
Ladevolumen (|) 281

Zuladung maximal (kg) 560
Tankinhalt () 60

Beschleunigung,
Spitze u. Elastizitat
0-80 km/h (s.) 4,8
0-100 km/h (s.) 6,6
Spitze (km/h) 250
60-100 km/h (4.G.) 4,4
80-120 km/h (5.G.) 5,7
80-120 km/h (6.G.) 8,1

Verbrauch (I/100 km)
Normverbrauch 12,4/7,2/9,1
Testverbrauch 9,7 - 11,7
CO2-Emission (g/km) 217

Preis und Ausstattung

Audi S3 2.0 TFSI quattro

€ 43.200,-; ABS mit EBV u. Brems-
assistent, ASR, ESP, 6 Airbags, Tem-
pomat, LM-Réder, Sportfahrwerk,
elektr. AuBenspiegel, Klimaautoma-
tik, Diebstahlwarnanlage, Winter-
paket, Bi-Xenon

Extras

Navigationssystem Plus

€ 2.888,26; Leder-Sportsitze

€ 1.483,78; Parkdistanzkontrolle
hinten € 450,24; Bose Soundsys-
tem € 782,21; Metallic-Lackierung
€ 795,65

Plus/Minus

Plus: sehr gute Fahrleistungen,
Fahrwerk, erstklassiges Ambiente
Minus: (ippiger Preis, geringes
Platzangebot
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