magazinreifentest

Drei Untergriinde, drei Sieger: Der Ganzjahresreifen von Fulda ist auf einem Niveau mit dem Winterreifen von Conti. Bester auf trockener
StralRe war der Michelin, auf Nasse lag der Conti vorn. Andere, wie Nexen, Michelin und Bridgestone, tun sich dagegen schwer.

ne Steigung auf der Teststrecke herauf.
Deutlich werden die De zite auch im
technischen Teil des Handlingparcours.
Bei allen drei Reifen beméangeln die
Testfahrer ein unprazises Lenkverhalten:
weil die Reifen jegliche Rickmeldung
vermissen lassen, ist allzeit vorsichtiges
.Fahren wie auf Eiern“ angesagt. Die
schwache Seitenfuhrung fiihrt dazu,

hdchstens fiir das nordwestdeutsche
Tie and.

Wintertalente. Doch dass die Ge-
neralisten nicht unbedingt das Nach-

die 25 Grad die Ergebnisse: der auf
Schnee so gescholtene Bridgestone tber-
zeugt mit Bestwerten auf dem Niveau
eines Sommerreifens. Auch Michelin

sehen auf Schnee haben mussen, zeigt und Hankook mdgen trockenen Asphalt,

die Spitzengruppe um Fulda, Nokian
und Conti — alle drei sind auf schnee-
bedeckter Fahrbahn in Schlagdistanz
zum Winter-Referenzreifen und Vor-

dass entsprechend bereifte Fahrzeuge jahressieger von Conti. Und auch das

auf einer kurvigen Landstraf3e schnell
von der StraRe abkommen und in den
Gegenverkehr rutschen kdnnen. Fazit:
Bridgestone, Michelin und Nexen bie-
ten auf Schnee hoéchstens Notlaufei-
genschaften, der Grenzbereich ist so
schmal, dass weniger gelibte Fahrer
schnell die Kontrolle verlieren wiirden.
Ganz Kklar: Finger weg, zumindest wenn
Schnee und Eis drohen. Und auch wenn
die letzten Winter mild waren — im
Schnitt gibt es rund vierzig Schnee-
tage in Osterreich, Tage mit Minustem-
peraturen und Bodenfrost ochnehin. Mit
solchen Einschrankungen eignen sich
die besagten Mdchtegern-Alleskdnner

So haben wir getestet

Der aktuelle Reifentest wurde von ACE, ARBO und
GTU gemeinsam in zwei Abschnitten durchgefiihrt:
die Winterversuche auf dem Nokian-Testgelande
+White Hell”im Norden Finnlands bei Temperaturen
von etwa -15° Celsius. Die Nass- und Trockenversu-
che bei 22 bis 26° Celsius auf einer Teststrecke in
der Nahe von Wien. Als Testfahrzeuge dienten vier
Citroén Berlingo. Die Bremswegmessung fand
jeweils als ,Fensterbremsung” statt, also nicht bis
zum Stillstand, um Messungenauigkeiten beim
Ubergang von Haft- in Gleitreibung zu vermeiden.
Auch die Beschleunigung auf Schnee ndet aus
diesem Grund nicht aus dem Stillstand statt. Die
Traktionskontrolle ist dabei aktiviert, um moglichst

alltagsnahe Situationen nachzustellen. Beim

Handlingtest werden die Fahrzeit sowie subjektive

gibt es: der Ganzjahresreifen von Fulda
ist auf Schnee dem Winterreifen hin-
sichtlich Beschleunigung und Bremsen
sogar Uberlegen, allerdings nicht ganz
so leicht zu beherrschen wie der Winter-
Spezialist.

Als Ganzjahresreifen im eigentlichen
Sinne ist der Fulda trotzdem nicht per-
fekt geeignet. Dafiir schneidet er bei
unserem Sommerpart nicht gut genug
ab. Sowohl auf nasser als auch auf
trockener Strecke liegt er hinten. Die
Kritik: Er bietet wenig Seitenflihrung
und lasst sich nur unprazise durch den
Parcours zirkeln. Insgesamt drehen sich
bei sommerlichen Temperaturen um

Eigenschaften bewertet. AuRengerausch und Rollwiderstand werden nach standardi-
sierten Testablaufen gemessen: Das Vorbeirollgerausch bei 80 km/h in db(A) nach
200V/43/EC, der Rollwiderstand in einem Maschinenversuch. Nach Maglichkeit

liegen auf Nasse jedoch nicht in der
Spitzengruppe. Dort ist der Goodyear
ebenfalls vorne mit dabei, doch seine
Schwéachen auf Schnee verhindern eine
bessere Gesamtplatzierung. Dem All-
SeasonContact von Conti gelingt der
Dreiklang ,Schnee-nass-trocken” am
besten. Er bremst und lenkt sich auf
Nasse eher wie ein Winterreifen und
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auf trockenem Asphalt wie eine Mi-
schung aus Sommer- und Winterreifen,
was in diesem Fall eher positiv zu wer-
ten ist. Beim Aquaplaning ist nur der
Winterreifen besser. Ein Lob auch von
der Handling-Crew: insgesamt ist je-
derzeit gut vorhersehbar, wie der Reifen
reagieren wird. Beim Bremsen auf tro-
ckener Fahrbahn oder plotzlichen Last-
wechsel gibt es allerdings noch Poten-
zial.

Fazit: Nicht nur fiir unsere Bewer-
tung wére eine Mischung aus drei ver-
schiedenen Reifen ideal: Dem Fulda fur
die paar Tage im Jahr, an denen es
eiskalt ist und schneit, dem Conti bei
Regen —ganz egal zu welcher Jahreszeit.
Und dem Michelin fur die trockene
Strecke. Drei verschiedene Pro le: Das
ware zwar erlaubt, doch das Handling
sicher unterirdisch. Der Kompromiss
kann also nur sein: Sich fur einen ent-
scheiden und die Einschrankungen
kennen, denn mit guten Sommer- und
Winterreifen kdnnen die meisten Ganz-
jahresreifen mittlerweile mithalten—blof?
den einen, der alles kann, den haben
wir auch heuer nicht gefunden.

- ConsTANTIN HAck

| WER JEDERZEIT
| PERFEKTEN GRIP
|| haben méchte, der
| muss auch weiterhin

auf Sommer- und

| Winterreifen setzen,

das hat der aktuelle
ARBO-Reifentest
ergeben.

Winterreifen-P icht

Ab 1. November bis 15. April  des
Folgejahres gilt in Osterreich die. -
situative Winterreifen-P icht. In
diesem Zeitraum dirfen Pkw, Kombi
und Lkw bis 3,5 t (héchst zul. Gesamt-
gewicht) bei winterlichen Fahrbahn-
verhéltnissen (Schneefahrbahn,
Schneematsch, Eis) nurin Betrieb
genommen werden, wenn.an allen
Radern Winterreifen monti?'rfsind.

Der ARBO weist darauf hin, dass die
Testpartner ACE und GTU im Gegensatz
zum ARBO den Durchschnittspreis des
jeweiligen Reifens als Bewertungskriteri-
um miteinbezogen haben. Fir den ARBO
stellt der Preis aber kein Qualitatskriteri-
um dar, weshalb der ARBO bei der Test-
auswertung auf dieses Bewertungskrite-
rium verzichtet und rein die Fahr- und
Bremseigenschaften untersucht.

_(?:;z%fllgesrelfen- — Referenzreifen
:Testsieger Sommer  Winter

Hersteller Continental Fulda Goodyear Michelin Nokian Hankook Bridgestone Nexen Dunlop Continental
Reifentyp AllSeason Multicontrol Vector4Seasons | Crossclimate+ Weatherproof Kinergy 4S 2 | Weather Control | Nblue 4Season Sport Wintercontact
Dimension 205/60 R16 maximale G2 BluResponce TS860
Typ Punktzahl | Ganzjahresreifen | Ganzjahresreifen| Ganzjahresreifen | Ganzjahresreifen | Ganzjahresreifen | Ganzjahresreifen | Ganzjahresreifen | Ganzjahresreifen| Sommerreifen Winterreifen
SICHERHEIT WINTER

Traktion auf Schnee 20 20 13 14 15 9 6 7 0 15
Bremsen auf Schnee 30 26 21 19 23 22 20 18 0 25
Handling auf Schnee 15 n 8 8 1 n 0 13
Handling auf Schnee (subjektiv) 15 9 8 8 9 10 8 9 0 1
Kapitelwertung 80 66 50 49 59 52 43 45 0 64
SICHERHEIT NASS

Bremsen nass 30 20 25 24 20 24 28 21 25 25
Handling nass (Rundenzeit in s) 10 9 8 8 7 9 7 9
Handling nass (subjektiv) 10 7 5 6 6 6 5 7 5 5 7
Aquaplaning langs 15 10 n 10 12 12 9 9 1 13
Aquaplaning quer 15 12 13 12 13 13 12 12 13 13
Kapitelwertung 80 55 63 60 59 61 65 54 63 67
SICHERHEIT TROCKEN

Bremsen trocken 30 20 22 25 20 22 23 21 26 19
Handling trocken (Rundenzeit in s) 15 12 13 13 12 13 13 12 12 12
Handling trocken (subjektiv) 15 1 1 1 11 11 i 10 1 10
Kapitelwertung 60 43 46 49 43 46

Vorbeifahrgerausch 10 6 8 8 6 6

Rollwiderstand 20 16 17 17 16 17 14 17
Kapitelwertung 22 25 25 22 23 26 20 24

Gesamtpunktzahl
Platzierung

194 186 184 183 183 182 181 162 136
./ 2/ 3 | 4 | 4 | 6 | 7 | s | |

Bewertung sehr
empfehlenswert
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empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert empfehlenswert bedingt auller auller

werden alle Tests mehrfach wiederholt. Die Reifen wurden verdeckt im Dezember TR e .

2018 gekauft und sind laut Herstellern unverandert weiter auf dem Markt erhaltlich.

BEWERTUNG: SEHR EMPFEHLENSWERT AB 190; EMPFEHLENSWERT 170-189;
BEDINGT EMPFEHLENSWERT 150-169; NICHT EMPFEHLENSWERT <150;
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